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ZEGLUGA W CHORWACJI

Jak korzystac¢ z poradnika

Zebrane w tym dokumencie trasy to gotowe propozycje — punkt wyjscia do
zaplanowania wtasnego rejsu, dostosowanego do doswiadczenia zatogi,
jachtu i aktualnej pogody. Chorwacja jest akwenem bardzo réznorodnym: od
spokojnych, ostonietych przejs¢ miedzy wyspami Dalmacji po wymagajgce
warunki Kvarneru i kanatu Velebitu.

Warunki pogodowe: trzy wiatry majg najwieksze znaczenie praktyczne —
bura z NE, jugo z SE oraz letni maestral z NW. W prognozie zawsze
sprawdzaj nie tylko $rednig site wiatru, ale przede wszystkim porywy,
kierunek i stan morza.

Bura: jest szczegdlnie istotna na pdtnocy Adriatyku, w Kvarnerze i przy
Velebicie. Z powodu efektu katabatycznego moze pojawic sie gwattownie i
osiggac znacznie wieksze porywy niz wynikatoby to ze Sredniej prognozy.

Jugo: wiatr potudniowo-wschodni zwigzany zwykle z nizem lub frontem.
Moze narastac przez wiele godzin, przynosi chmury, opady i dtuga fale; na
otwartych przejsciach potudniowego Adriatyku potrafi catkowicie zmienic
plan dnia.

Maestral: letni wiatr termiczny z sektora NW, najczesciej rozwijajacy sie
od pdéZnego rana i stabngcy wieczorem. Jest zwykle najbardziej
przewidywalnym wiatrem zeglarskim sezonu, ale w ciesninach i miedzy
wyspami moze lokalnie przyspieszag.

Dystanse i czasy: podane wartosci sg przyblizone i odnoszg sie do trasy
planowanej miedzy portami lub zatokami. Rzeczywisty dystans moze by¢
wiekszy ze wzgledu na konieczno$¢ omijania wysp, mielizn, stref
zamknietych i ruchu promowego.

Porty schronienia: przed kazdym dtuzszym odcinkiem zaznacz na mapie
alternatywny port, marine lub bezpieczne miejsce postoju. W Chorwac;ji

A sailwith.pro 3



ZEGLUGA W CHORWACJI

sie€ portéw jest gesta, ale w sezonie problemem moze by¢ dostepnosé
wolnego miejsca, a nie sama odlegfosc.

Dni buforowe: przy tygodniowym czarterze warto pozostawi¢ co najmniej
jeden elastyczny dzien. Jest to szczegdlnie wazne na trasach
obejmujgcych Vis, Lastovo, Kvarner lub dtuzsze przejscia miedzy
wyspami.

Zdanie jachtu: warunki oddania jednostki zalezg od armatora. W praktyce
wiekszos$¢ czarteréw wymaga powrotu do bazy przed koricowym
odbiorem, dlatego ostatni dzieri nalezy planowac z zapasem i nie
zostawiac¢ dtugiego przejscia na sobotni poranek.
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2. Bazy czarterowe w Chorwacji

Wybdr bazy wyptyniecia determinuje charakter catego rejsu. Ponizej siedem
najwazniejszych baz i regiondw startowych, z ktérych mozna zaplanowac
zaréwno rodzinny tydziert miedzy wyspami, jak i dtuzszy rejs tranzytowy.

Zadar — Dalmacja Pétnocna

Baza idealna do zwiedzania Dtugiej Wyspy (Dugi Otok), archipelagu Kornati i
wysp Zut, 1z oraz Ugljan. Akwen jest mocno rozcztonkowany, z wieloma
mozliwosciami schronienia, ale wymaga uwaznej nawigacji wsréd wysepek,
skat i ptytkich przejsc.

Biograd na Moru — Dalmacja Pétnocna

Jedna z najlepszych baz do rejséw po pdtnocnej i Srodkowej Dalmaciji.
Biograd lezy przy wejsciu do archipelagu Kornati, a blisko$¢ Padmanu,
Ugljana, Zutu, Dugi Otok oraz Murteru pozwala budowaé zaréwno bardzo
tatwe tygodniowe petle rodzinne, jak i dtuzsze trasy z bardziej otwartymi
przejsciami. Przy planowaniu rejsu warto pamietac, ze baza jest bardziej
centralna niz Zadar, dlatego tatwiej potgczy¢ Kornati z kierunkiem Sibenik—
Primosten—Rogoznica.

Sibenik — wejscie do Kornatow i rzeki Krka

Bardzo dobra baza dla zatdg, ktdre chcg potaczy€ zegluge z Kornatami,
wyspami Kaprije i Zirje oraz wejéciem w rzeke Krka do Skradina. W
poréwnaniu z Zadarem rejon jest bardziej zréznicowany nawigacyjnie, a przy
wejsciu do zatok i kanatéw trzeba doktadnie trzymac sie oznakowanych
toréw.

Trogir / Split — Dalmacja Srodkowa

Najbardziej uniwersalny region czarterowy Chorwacji. Brag, Solta, Hvar, Vis i
Pakleni sg w zasiegu kraétkich dziennych przeskokdw, dzieki czemu fatwo
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zbudowac trase rodzinng lub bardziej zeglarska. W sezonie jest to takze
najintensywniej uczeszczany akwen.

Dubrownik — Dalmacja Potudniowa

Baza dla zatég nastawionych na Mljet, Elafiti, KorCule i — przy diuzszym
czarterze — Lastovo. Krajobraz jest bardziej otwarty, a odcinki miedzy
niektdrymi wyspami dtuzsze niz w srodkowej Dalmacji. W zamian
otrzymujemy bardzo atrakcyjne, spokojniejsze zatoki i wyjgtkowe miasta
portowe.

Pula — istria

Dobry punkt wyjscia do Brijuni, Rovinja, Vrsaru i zachodniego wybrzeza Istrii.
Rejon jest mniej wyspowy niz Dalmacja, a przy zmianie pogody szczegdlnego
znaczenia nabierajg bura, jugo oraz lokalne porywy przy przylgdkach.

Pula / Kvarner — Cres, Losinj, Rab

Trasa dla bardziej doswiadczonych zatég. Kvarner jest szerokim, otwartym
akwenem, a bura moze tutaj osiggac¢ bardzo duze porywy. Przy dobrej
prognozie daje sSwietne, sportowe zeglowanie; przy zapowiadanej burzy lepiej
wybierac ostoniete strony wysp i skracac przejscia.
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3. Baza tras rejséw

Ponizsze zestawienia grupujg trasy wedtug bazy wyptyniecia. ,Czas” i
,Dystans” dotycza catej proponowanej trasy tydzieri/dwa tygodnie. Odlegtosci
miedzy kolejnymi przystankami przy ,Przebiegu” sg wartosciami
orientacyjnymi, zaokraglonymi do petnych mil morskich; rzeczywisty dystans
zeglugowy moze by¢ wiekszy.

Baza: Zadar

Zadar — Kornati (petla)

1tydzien - ok.60 Mm - +katwa

Przebieg: Zadar — Sali (11 Mm) — Zut (10 Mm) — Kornati (6 Mm) — Dugi Otok (20
Mm) — Zadar (12 Mm)

Zadar — Kornati i Dugi Otok (petla)

1tydzien - ok.95Mm - katwa

Przebieg: Zadar — Ugljan/Preko (5 Mm) — Sali (12 Mm) — Zut (10 Mm) — Kornati (6
Mm) — Telascica (15 Mm) — Dugi Otok (20 Mm) — Zadar (27 Mm)

Zadar — LoSinj — Rab (petla)

2 tygodnie - ok.175Mm - Umiarkowana

Przebieg: Zadar — Sali (11 Mm) — Zut (10 Mm) — Kornati (6 Mm) — Dugi Otok (20
Mm) — Mali LoSinj (55 Mm) — Rab (18 Mm) — Dugi Otok (43 Mm) — Zadar (12 Mm)

Baza: Biograd na Moru

Biograd — Kornati (petla)

1tydzien - ok.70 Mm - katwa

Przebieg: Biograd na Moru — Tkon (4 Mm) — Zut (11 Mm) — Pigkera (12 Mm) —
Levrnaka (6 Mm) — Telas¢ica (14 Mm) — Sali (8 Mm) — Biograd na Moru (15 Mm)

Biograd — Kornati i Dugi Otok (petla)
1tydzien - ok. 90 Mm - katwa
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Przebieg: Biograd na Moru — Pasman/Tkon (4 Mm) — Ugljan/Preko (8 Mm) — 12 (8
Mm) — Zut (9 Mm) — Kornati (10 Mm) — Telaséica (15 Mm) — Biograd na Moru (36
Mm)

Biograd — Murter — Sibenik — Kornati (petla)

1 tydzien - ok. 105 Mm - Umiarkowana

Przebieg: Biograd na Moru — Murter (20 Mm) — Sibenik (15 Mm) — Kaprije (14 Mm)
— Zirje (10 Mm) — Kornati (18 Mm) — Zut (10 Mm) — Biograd na Moru (18 Mm)

Biograd — Dugi Otok — LoSinj — Rab — Kornati (petla)

2 tygodnie - ok.220 Mm - Umiarkowana

Przebieg: Biograd na Moru — Telas¢ica (15 Mm) — Sali (8 Mm) — Mali LoSinj (45
Mm) — Cres (25 Mm) — Rab (30 Mm) — Pag (30 Mm) —» Molat (20 Mm) — Kornati
(18 Mm) — Biograd na Moru (29 Mm)

Biograd — Kornati — Sibenik — Primosten — Braé — Hvar (petla)
2tygodnie - ok. 190 Mm - Trudna

Przebieg: Biograd na Moru — Kornati (18 Mm) — Murter (18 Mm) — Sibenik (15 Mm)
— Primosten (18 Mm) — Rogoznica (8 Mm) — Milna/Bra¢ (34 Mm) — Hvar (18 Mm)
- Solta (20 Mm) — Murter (25 Mm) — Biograd na Moru (16 Mm)

Baza: Sibenik

Sibenik — Kornati i Zirje (petla)

1tydzien - ok.95Mm - katwa

Przebieg: Sibenik — Skradin (15 Mm) — Primosten (18 Mm) — Rogoznica (8 Mm) —
Kaprije (12 Mm) — Zirje (10 Mm) — Sibenik (32 Mm)

Sibenik — Kornati (petla)

1 tydzien - ok.105Mm - katwa

Przebieg: Sibenik — Zlarin (8 Mm) — Kaprije (12 Mm) — Zirje (10 Mm) — Kornati (20
Mm) — Zut (10 Mm) — Skradin (30 Mm) — Sibenik (15 Mm)

Baza: Trogir / Split

Trogir — Bra¢ — Hvar — Vis (petla)
1tydzien - ok.85Mm - katwa
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Przebieg: Trogir —» Milna (14 Mm) — Hvar (9 Mm) — Vis (13 Mm) — Stari Grad (19
Mm) — Maslinica na Solcie (21 Mm) — Trogir (7 Mm)

Trogir — Hvar — Korcéula — Mijet (one way)

1 tydzien - ok.90 Mm - katwa/umiarkowana

Przebieg: Trogir - Milna (14 Mm) — Hvar (9 Mm) — Korc¢ula (22 Mm) — Mljet (17
Mm) — Dubrownik (29 Mm)

Trogir — Vis — Hvar — Korc€ula — Lastovo (petla)

2 tygodnie - ok. 190 Mm - Umiarkowana

Przebieg: Trogir —» Hvar (22 Mm) — Kor€ula (33 Mm) — Lastovo (17 Mm) — Mljet (29
Mm) — Vis (62 Mm) — Maslinica (20 Mm) — Trogir (7 Mm)

Trogir — Bra¢ — Hvar — Vis — BiSevo (petla)

1 tydzien - ok. 105 Mm - Umiarkowana

Przebieg: Trogir —» Milna (14 Mm) — Bol (9 Mm) — Hvar (11 Mm) — Vis (13 Mm) —
Komiza / Bisevo (5 Mm) — Stari Grad (17 Mm) — Trogir (36 Mm)

Baza: Dubrownik

Dubrownik — Elafiti — Mijet (petla)

1 tydzien - ok. 120 Mm - katwa

Przebieg: Dubrownik — Sipan (10 Mm) — Lopud (7 Mm) — Mljet (16 Mm) — Kor&ula
(22 Mm) — Miljet (17 Mm) - Lopud (19 Mm) — Dubrownik (29 Mm)

Dubrownik — Koréula — Lastovo — Mijet (petla)

1 tydzien - ok. 135 Mm - Umiarkowana

Przebieg: Dubrownik — Mljet (25 Mm) — Lastovo (29 Mm) — Kor€ula (17 Mm) — Mijet
(22 Mm) — Sipan (19 Mm) — Dubrownik (23 Mm)

Dubrownik — Mijet — Koréula — Hvar — Vis (petla)

2 tygodnie - ok. 160 Mm - Umiarkowana

Przebieg: Dubrownik — Mljet (25 Mm) — Koréula (22 Mm) — Hvar (22 Mm) — Vis (13
Mm) - Komiza (5 Mm) — Hvar (13 Mm) — Mijet (33 Mm) — Dubrownik (25 Mm)

Baza: Pula

Pula — Brijuni — Rovinj — Vrsar (petla)
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1tydzien - ok.75Mm - +katwa
Przebieg: Pula — Brijuni (8 Mm) — Rovinj (16 Mm) — Vrsar (10 Mm) — Lim (7 Mm) —
Brijuni (22 Mm) — Pula (12 Mm)

Pula — Cres — LoSinj — Rab — Cres (petla)

2 tygodnie - ok. 143 Mm - Umiarkowana / trudna przy silnej borze

Przebieg: Pula — Cres (25 Mm) — Mali LoSinj (27 Mm) — Rab (31 Mm) — Cres (25
Mm) — Pula (25 Mm)
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4. Charakterystyka przystankow

Krdtki opis miejsc najczesciej pojawiajgcych sie na powyzszych trasach, z
przyblizonymi odlegtosciami do sgsiednich punktéw. Odlegtosci majg
charakter planistyczny — przed wejsciem do portu lub zatoki nalezy sprawdzi¢
aktualng mape, oznakowanie i informacje portowe.

Dalmacja Pétnocnha — Zadar, Kornati i Sibenik

» Zadar — duze miasto portowe i wygodna baza czarterowa. Dobrze nadaje
sie na start krotkiej trasy na Ugljan, Dugi Otok i Kornati; przy planowaniu
powrotu warto uwzgledni¢ intensywny ruch promowy.

- Biograd na Moru — wygodna i centralna baza czarterowa. Od razu po
wyjsciu z mariny mozna skierowac sie na Pasman, Ugljan albo
bezposrednio w strone Kornatéw. Zatoki i wyspy pozwalajg tatwo skracac
trase przy pogorszeniu pogody.

» Tkon i PaSman — pierwsze, krétkie przeskoki z Biogradu. Dobre miejsce
na spokojne rozpoczecie rejsu; przy letnim maestralu mozna wykorzystaé
ostonietg strone wyspy.

|z — wyspa pomiedzy Ugljanem i Dugim Otokiem, dobry przystanek na
trasie z Biogradu do Telasdicy i Kornatdw. Pozwala rozbi¢ dtuzszy dzien
na dwa krdtsze etapy.

* Murter — naturalna brama do potudniowych Kornatéw i bardzo dobry
punkt do zmiany kierunku rejsu. Przy planowaniu dalszej zeglugi warto
uwzglednic silniejsze porywy i falowanie na otwartych odcinkach.

- Kaprije i Zirje — wyspy o bardziej zeglarskim charakterze, przydatne na
trasach taczacych Biograd z Sibenikiem. Przy stabilnej pogodzie
pozwalajg przejs¢ dalej na potudnie bez koniecznosci wracania do
Kornatoéw.
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Sali — gtéwny port Dtugiej Wyspy, dobry przystanek przed przejsciem na
Zut lub do Teladdicy. Z Zadaru ok. 11 Mm.

Telasc¢ica — gteboka, silnie wcieta zatoka na Dugi Otok. Daje dobre
schronienie, ale obowigzuja tu odrebne zasady ochrony. Kotwiczenie jest
zabronione poza wyjgtkami przewidzianymi przepisami; do postoju nalezy
korzysta¢ z wyznaczonych miejsc cumowniczych i aktualnych informaciji
parku.

Zut — jedna z klasycznych wysp zeglarskich Kornatéw; duzo zatok i
miejsc postojowych. Z Sali ok. 10 Mm.

Kornati — archipelag o surowym krajobrazie i duzej liczbie wysepek.
Najwazniejsza zasada to doktadna nawigacja: skaty, mielizny i waskie
przejscia nie wybaczajg ,zeglowania na pamiec”.

Mali LoSinj — duzy, dobrze ostoniety port w rejonie Kvarneru. Dobry
punkt do zawrdcenia z dtuzszej trasy pdtnocne;j.

Rab — atrakcyjny port i miasto na wyspie o bardzo charakterystycznej
sylwetce czterech wiez. Przy silnej borze wybieraj ostonietg strone wyspy i
nie planuj szerokiego przejécia przez Kvarner.

Sibenik — rozbudowany port i dobry punkt wypadowy do Kornatéw.
Wejscie od strony morza jest czytelne, ale waskie przejscia wymagaja
aktualnej mapy i dobrej obserwacji ruchu.

Skradin — port w gtebi rzeki Krka, popularny jako cel jednodniowego lub
catonocnego postoju. Trasa jest atrakcyjna krajobrazowo, ale ma
charakter bardziej portowo-turystyczny niz zeglarski.

Primosten i Rogoznica — dwa bardzo dobre przystanki na przejsciu
miedzy Sibenikiem a $rodkowg Dalmacja; Rogoznica jest szczegdlnie
wygodna jako schronienie przy zmianie pogody.
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Dalmacja Srodkowa — Braé, Solta, Hvar i Vis

Trogir — jedna z gtédwnych baz czarterowych. Zatoka Kastela daje
ostoniete miejsce startu, a pierwsze wyspy sg dostepne po krétkim
przeskoku.

Milna — ostonigta zatoka na Bracu, ok. 14 Mm od Trogiru. Jeden z
klasycznych pierwszych przystankéw po odbiorze jachtu.

Bol — potudniowe wybrzeze Bracu, popularne ze wzgledu na Zlatni Rat.
Przy wiatrach z potudnia ekspozycja jest wieksza niz w Milnie.

Hvar — wazny punkt trasy i jedno z najbardziej znanych miast
wyspowych. W sezonie nalezy liczy¢ sie z duzym ruchem i szybkim
zajmowaniem miejsc postojowych.

Stari Grad — gteboka zatoka na pétnocnej stronie Hvaru, bardziej
ostonieta od otwartego morza niz Hvar. Dobry wybdr przy planowaniu
spokojnego wieczoru.

Vis — wyspa potozona dalej od Iadu, dzieki czemu daje bardziej ,morskie”
wrazenie. Z Hvaru ok. 13—20 Mm zaleznie od punktu startu.

Komiza — port na zachodniej stronie Visu. Bardzo atrakcyjny, ale bardziej
wystawiony na czes¢ kierunkdw falowania niz wschodnie zatoki wyspy.

BiSevo — mata wyspa obok Visu, znana z Biekitnej Groty. Wizyta zalezy
od warunkéw morza i organizacji ruchu turystycznego; nie nalezy
traktowac jej jako pewnego postoju nochego.

Solta — Maslinica i okolice sg naturalnym przystankiem przed powrotem
do Trogiru. Odlegtosci miedzy gtéwnymi punktami srodkowej Dalmacji
zwykle mieszczg sie w zasiegu krétkiego dnia zeglugi.

Dalmacja Potudniowa — Korcula, Mijet, Lastovo i Dubrownik

Korcula — jedno z najwazniejszych miast na trasie miedzy Hvar i Mljet.
Przy silnym wietrze warto wczesniej wybrac strone wyspy zapewniajaca
lepsza ostone.
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Mijet — zielona wyspa z Parkiem Narodowym. Polace i Pomena sg
naturalnymi punktami postoju, a akwen wokdét wyspy pozwala skrocic trase
przy pogorszeniu pogody.

Lastovo — odlegta i stabiej zurbanizowana wyspa, swietna dla zatég
szukajgcych spokojniejszego charakteru rejsu. Wymaga jednak dobrego
planowania paliwa, zakupdw i alternatywnych portow.

Dubrownik — duzy cel turystyczny i dobra baza dla Elafitéw. Wysokie
obtozenie w sezonie sprawia, ze wejscie do mariny lub portu nalezy
planowac z wyprzedzeniem.

Sipan — najwieksza z Elafitéw, z kilkoma mozliwo$ciami postoju. Z
Dubrownika ok. 10 Mm.

Lopud — mata, zielona wyspa bez ruchu samochodowego w centrum.
Dobry przystanek na krétki wieczorny postoj.

Istria i Kvarner

Pula — duzy port i baza na zachodniej Istrii. Daje szybki dostep do Brijuni
oraz Rovinja, ale dtuzsze przejscie na Cres oznacza wejscie w bardziej
otwarty Kvarner.

Brijuni — archipelag o wysokich walorach przyrodniczych i historycznych.
Obowiazujg zasady obszaru chronionego; przed postojem sprawdz
aktualne warunki i optaty.

Rovinj — bardzo atrakcyjny port Istrii, dobry cel krétkiego rejsu. Przy
wiekszym obtozeniu warto rozwazy¢ wczesniejszy przyjazd.

Vrsar i Lim — dobry odcinek na spokojniejszy rejs wzdtuz zachodniej
Istrii. Lim jest waska, gteboko wcietg zatoka i nalezy traktowac go bardziej
jako punkt krajobrazowy niz uniwersalny port nocny.

Cres — pierwsza duza wyspa Kvarneru przy rejsie z Puli. Rejon wymaga
szczegolnej uwagi przy prognozowanej borze.
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+ Mali Losinj — jedno z najwazniejszych schronien i centrow zeglarskich
potnocnego Adriatyku. Przy dobrej pogodzie jest dobrym etapem diuzszej
trasy Pula—Rab.
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5. Wskazowki praktyczne

+ Bura: traktuj jg jako wiatr, ktéry moze wymusi¢ zmiane catej trasy.
Szczegdlnie ostroznie planuj przejscia przez Kvarner i kanat Velebitu. W
prognozach DHMZ pojawiajg sie tam porywy 35-45 kn, a w silniejszych
sytuacjach jeszcze wieksze; nie nalezy przektadac ostrzezenia na prostg
Srednig predkos¢ wiatru.

+ Jugo: przy narastajgcym jugo ograniczaj dtugie przejscia w kierunku
przeciwnym do fali. Jesli prognoza przewiduje kilka godzin narastania
wiatru, wczesniejszy postdj po stronie ostonietej moze byc¢ lepszym
rozwigzaniem niz ,dokonczenie planu za wszelkg cene”.

* Maestral: w typowy letni dzient warto wykorzystac¢ poranek do dtuzszego
przejscia, a po potudniu planowac odcinek, na ktérym wiatr bedzie sprzyjat
lub bedzie miat krétszy fetch. W kanatach miedzy wyspami wiatr moze by¢
wyraznie silniejszy niz na otwartej prognozie dla catego akwenu.

* Nevera i burze: gwaltowne komdrki konwekcyjne moga przynies¢ bardzo
silne, krétkotrwate porywy, zmiane kierunku i wytadowania. Przy sygnale o
burzach nie planuj nocowania w catkowicie otwartej zatoce tylko dlatego,
ze przed chwilg byta spokojna.

« Kvarner i kanat Velebitu: nalezg do najbardziej wymagajgcych z
proponowanych regionéw. Jezeli prognoza pokazuje silng NE, zamiast
przejscia przez szeroki akwen wybierz schronienie za wyspa, skro¢ etap
albo przetdz przeptyniecie.

+ Kornati: nie zaktadaj, ze wszystkie przejscia miedzy wyspami sg
Loczywiste”. Ptytkie obszary, skaty i oznakowane kanaty wymagajg pracy
na aktualnej mapie. W obszarach chronionych dodatkowo sprawdz zasady
postoju i optaty.
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Miejsca postojowe: w lipcu i sierpniu popularne mariny i zatoki z bojg
moga zapetniac sie bardzo wczesnie. Na trasie zawsze miej plan B: druga
zatoka, marina albo mozliwos¢ wczesniejszego zakoriczenia dnia.

Kotwiczenie: korzystaj wytgcznie z miejsc dozwolonych i sprawdzaj
aktualne mapy oraz lokalne oznaczenia. W parkach i obszarach
chronionych zasady moga byc¢ bardziej restrykcyjne; w szczegdlnosci w
PP Telascica nie nalezy traktowaé zatoki jako miejsca do swobodnego
kotwiczenia.

Dokumenty i formalnosci: przed wejsciem do chorwackich wéd sprawdz
aktualne wymagania dotyczace zgtoszenia jednostki, optat za
bezpieczeristwo zeglugi i ochrone morza oraz dokumentu uprawniajgcego
osobe prowadzgcg jacht do jego obstugi. Dla zagranicznych jednostek
czarterowych obowigzujg procedury okreslone przez chorwackie
Ministerstwo Morza.

Optata / e-vignette: w Chorwacji funkcjonuje elektroniczna ustuga
eNautika zwigzana ze zgtoszeniem przybycia jachtu lub todzi i optatg za
bezpieczeristwo zeglugi. W przypadku zagranicznych jednostek
czarterowych pierwsze zgtoszenie i optata mogg wymagac osobistej
wizyty w kapitanacie lub jego oddziale; kolejne zgtoszenia moga by¢
obstugiwane online przez eNautika. Przed rejsem sprawdz aktualng
procedure.

Lista zatogi: w czarterze dane zatogi i pasazerdw nalezy przekazaé
armatorowi lub operatorowi w wymaganym systemie. System eCrew stuzy
do elektronicznego prowadzenia listy zatogi i pasazeréw; obowigzki po
stronie operatora czarteru i rejestracji turystycznej nalezy sprawdzi¢ przed
rejsem.

Ubezpieczenie: przed wyjsciem z mariny sprawdz polise jednostki, zakres
OC oraz wymagania armatora. Chorwackie przepisy przewiduja
obowigzkowe ubezpieczenie odpowiedzialnosci dla jednostek z silnikiem o
tagcznej mocy powyzej 15 kW.
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Predkos¢ i ruch: na podejsciach do portéw, kapielisk i waskich
przejsciach obowigzuje szczegdlna ostroznosc. Zawsze sprawdzaj
aktualne przepisy i oznakowanie; nie traktuj lokalnych zwyczajéw innych
sternikow jako zrédta prawa.

Nawigacja: oficjalne Sailing Directions, Adriatic Pilot — Croatian Coast,
wydanie 2026, nalezy wykorzystywac tgcznie z aktualnymi mapami
HHI/ENC, Notice to Mariners, List of Lights oraz innymi oficjalnymi
publikacjami nawigacyjnymi. Publikacja HHI jest przeznaczona do czytania
w potgczeniu z tymi zrédtami, a nie jako ich zamiennik.

Biograd i Veli Zdrelac: dla podej$¢ w rejonie Sedmovraée—Prolaz Veli
Zdrelac korzystaj z aktualnego wydania oficjalnej mapy HHI nr 32 oraz
ENC HR400032. Wydanie z 1 czerwca 2026 zastagpito wczesniejsze
wydanie mapy i ENC.

Prognoza: przed wyjsciem sprawdz co najmniej DHMZ marine forecast,
ostrzezenia dla konkretnego regionu oraz prognoze falowania. W sezonie
letnim szczegdlnie wazne jest Sledzenie zmian kierunku i porywdw, a nie
tylko wartosci Srednie;.

Wczesniejsze wyptyniecie: na dtuzszych odcinkach w $rodkowej i
pofudniowej Dalmacji wczesny start czesto daje spokojniejsze morze
przed rozwojem maestralu i wiecej czasu na bezpieczne wejscie do portu.

Dzien buforowy: przy tygodniowym czarterze lepiej mie¢ jeden dzien,
ktdry mozna przeznaczy¢ na zmiane planu, niz budowad trase tak napieta,
ze jedna burza powoduje koniecznos¢ nocnego przelotu.

Ostatnia noc: planuj powrdt do bazy najpdzniej poprzedniego dnia, chyba
ze armator potwierdzi inne zasady. W Chorwacji najpopularniejsze mariny

sg w weekendy szczegdlnie obcigzone, dlatego nie warto zostawia¢ sobie
kilku godzin marginesu.

Weryfikacja danych: informacje regulacyjne i nawigacyjne zostaty
ponownie sprawdzone w sierpniu 2026 wzgledem materiatéw
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Hydrographic Institute of the Republic of Croatia (HHI), Croatian
Meteorological and Hydrological Service (DHMZ), chorwackiego
Ministerstwa Morza oraz oficjalnych zasad NP Kornati i PP Telascica.
Dodatkowo uwzgledniono nowe wydanie oficjalnej mapy nr 32
Sedmovraée—Prolaz Veli Zdrelac i ENC HR400032 z 1 czerwca 2026.
Trasy sg propozycjami planistycznymi, a dystanse nalezy przed rejsem
zweryfikowad na aktualnych mapach, w locji i przy uwzglednieniu
lokalnych ograniczen.

Trasy majg charakter orientacyjny i inspiracyjny. Przed kazdym rejsem nalezy zweryfikowac
aktualne warunki pogodowe, ostrzezenia nawigacyjne, dostepnosc portow, ograniczenia
zeglugowe oraz aktualne wymagania armatora.

Rejsy, szkolenia i czartery w Chorwacji
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